OPIS TECHNICZNY

do projektu odbudowy drogi na działkach nr 1177, 1180, 1198 

w Mysłakowicach 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA :

· Umowa zawarta z Gminą Mysłakowice

2. MATERIAŁY WYJŚCIOWE :

· mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1 : 500 

· pomiary inwentaryzacyjne 

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej” z dn. 2.03.1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne

i ich usytuowanie 

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 

· katalog powtarzalnych elementów drogowych z 1979 r.

· uzgodnienia branżowe 

3. ZARES OPRACOWANIA

Dokumentacja obejmuje odbudowę zniszczonej nawierzchni drogi, pobocza oraz odwodnienia.   

4. CEL OPRACOWANIA

Odbudowa istniejącej drogi ma na celu poprawę parametrów technicznych, stanu nawierzchni w oparciu o „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej” 

z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

Powyższe zmiany wpłyną na zwiększenie bezpieczeństwa i płynności ruchu zarówno kierowców jak i pieszych, poprawią jego czytelność oraz wpłyną na zmniejszenie uciążliwości ruchu dla okolicznych mieszkańców. 

5. DANE TECHNICZNE :

· ulica klasy -


L

· prędkość projektowa
-
30 km/h

· długość drogi -

898,49 mb

· szerokość jezdni -

3,00 m – 4,00 m

· szerokość obustronnych poboczy - do 0,50 m 

· powierzchnia jezdni z betonu asfaltowego – 3.022,60 m2

· powierzchnia poboczy -
 898,00 m2

6. OPIS STANU ISTNIEJĄCY 

Projektowany odcinek ulicy jest drogą gminną /ciąg pieszo-jezdny/ i stanowi połączenie Mysłakowic z drogą powiatową prowadzącą z Jeleniej Góry do Karpacza. 

Jezdnia o nawierzchni tłuczniowej jest w bardzo złym stanie technicznym, mocno zdeformowaną, z dużymi ubytkami nawierzchni. 


Z uzgodnień z gestorami sieci podziemnych wynika, że w rejonie projektowanej drogi  występują : doziemne kable energetyczne, kanalizacja telekomunikacyjna, sieć gazowa.   

7. OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIĄZAŃ :

7.1. Charakterystyka terenu 

Konfiguracja terenu jest płaska. 

7.2. Opis projektowanych rozwiązań w planie  

Przebieg drogi w planie nie ulega zmianom, dokonano jedynie korekty szerokości jezdni oraz łuków. Projektowana odbudowa drogi przebiega w granicach istniejących działek drogowych.   

7.3. Przekrój podłużny i odwodnienie 

Droga w przekroju podłużnym zasadniczo nie ulegnie zmianie, zostanie jedynie podniesiona niweleta drogi o zaprojektowane warstwy konstrukcyjne jezdni.  


Niwelację należy wykonać w oparciu o repery niwelacji państwowej.

 
7.4. Droga w przekroju poprzecznym 
Zaprojektowano jezdnie o szerokości od 3,00 do 4,00 m. Spadek poprzeczny jezdni 2 % jednostronny, pobocza obustronne o szerokości do 0,50 m. 

7.5. Konstrukcja jezdni
Przyjęto następującą konstrukcję jezdni zachowując istniejącą podbudowę /jedynie ją oczyszczając/ 

KM 0 + 000 do KM 0 + 245,85 /odc.I/

· 5 cm – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/9,6 mm  

· 10 cm - podbudowa z kruszywa łamanego o uziarnieniu ciągłym 0-31,5 mm 

KM 0+000 do KM 0+360,00 /odc. II/

· 4 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/9,6 mm  

· 4 cm – warstwa wiążąca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8 mm

· 25 cm - podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5 mm 

· 15 cm – warstwa odsączająca z piasku średnioziarnistego 

KM 0+360,00 do KM 0+652,64 /odc.III/

· 4 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/9,6 mm  

· 4 cm – warstwa wiążąca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8 mm

· 20 cm - podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5 mm 

Wskaźnik zagęszczenia koryta i wyprofilowanego podłoża powinien odpowiadać wymaganiom BN-77/8931-12. 

Do skropienia górnej warstwy podbudowy z kruszywa łamanego należy zastosować kationowe emulsje średniorozpadowe. Orientacyjne zużycie lepiszcza do skropienia warstwy wynosi 

0,5 kg/m2. 

7.6. Pobocza 

Pobocza obustronne o szerokości do 0,50 m utwardzane kruszywem łamanym 0-31,5 mm 

o grubości warstwy 15 cm, spadek poboczy 4-6 %

7.7. Mijanki

W obrębie pasa drogowego działki nr 1198 na wysokości wjazdów do nieruchomości nr 2 i nr 4 zaprojektowano mijanki o konstrukcji jezdni takiej samej jak jezdnia główna. 

7.8. Roboty ziemne

W KM 0+206,00 do KM 0+241,00 – odc. I  /zjazd z drogi powiatowej/ należy wykonać nasyp aby zniwelować zbyt duży spadek podłużny istniejącej niwelety drogi. 

7.9. Projektowane elementy odwodnienia /rys.2/

w KM 0+236,00 – 0+338,52 zaprojektowano drenaż wzdłuż pobocza z rur drenarskich średnicy 125 mm na podsypce piaskowej grubości 5 cm. W końcowym odcinku drenaży rura drenarska przechodzi pod jezdnią i ma wylot w skarpie rowu przydrożnego. Wylot drenażu w skarpie należy umocnić kostką kamienną 9/11 cm na podsypce cementowo-piaskowej. Cały wykop pod drenaż na szerokość min. 0,50 m należy zasypać żwirem lub piaskiem grubym oraz wykonać pobocze z kruszywa łamanego grub. 15 cm. 

W KM 0+320,00 /wylot drenażu/ do KM 0+352,00 należy pogłębić i wyprofilować rów odwadniający. 

8. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU
8.1. Projektowane urządzenia bezpieczeństwa ruchu

Szczegółowy opis dotyczący projektowanego oznakowania pionowego zawarty jest 

w projekcie stałej organizacji ruchu. 


Obowiązek opracowania i zatwierdzenia projektu organizacji ruchu na czas trwania robót spoczywa na Wykonawcy robót. 

9. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU
Projektowana przebudowa nie stwarza zagrożenia dla warunków ekologicznych środowiska naturalnego. 

Uciążliwość akustyczna.
Trasa w całości przebiega przez tereny z małą zabudową mieszkalną. W obecnej chwili nie wymagają one ochrony akustycznej. 

Wpływ na środowisko wodne.

Inwestycja nie znajduje się w obszarze zaliczanym do obszarów o najwyższej ochronie. 

Wpływ na środowisko przyrodnicze i krajobraz. 

Dla remontowanego odcinka nie zachodzi konieczność wycinki drzew. Nie przewiduje się wyłączeń gruntu z produkcji rolniczej lub leśnej. 

Wpływ na środowisko społeczne.
Przebudowa drogi jest korzystna dla lokalnej społeczności. Spowoduje ona poprawę istniejących warunków ekologicznych poprzez poprawę bezpieczeństwa ruchu. 

10. URZĄDZENIA OBCE

W obrębie projektowanej inwestycji znajdują się liczne urządzenia obce: doziemne kable energetyczne, doziemne kable telekomunikacyjne, sieć gazowa.  


Projekt przebudowy drogi został uzgodniony z instytucjami branżowymi. W rejonie istniejących urządzeń obcych należy zachować szczególną ostrożność a roboty ziemne wykonać ręcznie z uwagi na możliwość uszkodzenia istniejącego uzbrojenia, bądź to możliwości występowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego.

11. UWAGI KOŃCOWE

Do wykonawstwa robót należy stosować wyroby budowlane dopuszczone do obrotu 

i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie tj: 

a/ wyroby budowlane, właściwie oznaczone, dla których:

· wydano certyfikat na znak bezpieczeństwa,

· dokonano oceny zgodności i wydano certyfikat zgodności lub deklarację zgodności z Polską Normą lub aprobatą techniczną w odniesieniu do wyrobów nie objętych certyfikacją na znak bezpieczeństwa,

b/ wyroby budowlane umieszczone w wykazie wyrobów nie mających istotnego wpływu na 

    spełnienie wymagań oraz wyrobów wytwarzanych i stosowanych według tradycyjnych 

    uznanych zasad sztuki budowlanej. 

12. PLAN BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA
a. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych obiektów:

· organizacja ruchu na czas budowy 

· obsługa geodezyjna przez cały czas trwania robót

· wykonanie robót ziemnych

· budowa elementów odwodnienia /drenaż/

· wykonanie podbudowy

· wykonanie nawierzchni jezdni

· wykonanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu

· roboty wykończeniowe

b. Wykaz istniejących obiektów budowlanych:

· istniejący odcinek drogi 

· sieci infrastruktury technicznej: doziemne kable energetyczne, doziemne kable telekomunikacyjne, sieć gazowa  

c. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

· istniejący odcinek drogi 

· sieci infrastruktury technicznej: doziemne kable energetyczne, sieć gazowa, kanalizacja sanitarna

d. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia: 

· wykonywanie robót pod ruchem

· wykonywanie robót budowlanych ciężkim sprzętem będącym źródłem drgań i hałasu przekraczającego 100 dB

· zatrucia gazem z uszkodzonego gazociągu

· porażenia prądem z uszkodzonego przewodu

W trakcie budowy będą wykonywane następujące roboty budowlane wymagające sporządzenia przed rozpoczęciem budowy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia /planu bioz/:

· wykonanie wykopów o ścianach pionowych bez rozparcia o głębokości do 1,50 m 


Szczegółowy zakres i formę planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia określa rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia /Dz.U.Nr 120, poz.1126/. 


Plan bioz powinien zawierać:


• zagospodarowanie  terenu budowy:

- drogi komunikacyjne

- ciągi piesze

- miejsca postojowe na terenie budowy

- strefy niebezpieczne

- składowiska materiałów, wyrobów i urządzeń technicznych

- lokalizacja pomieszczeń higieniczno-sanitarnych

• ochrona przeciwpożarowa

• nadzór nad bezpieczeństwem i ochroną zdrowia

e. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych :

- określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia,

- konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej, zabezpieczających przed skutkami zagrożeń 

· zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym celu osoby

f. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń. 
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